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1. INHOUD 
 
De Habitatrichtlijn verplicht elke EU-lidstaat om voor natuurlijke habitattypes en dier- en plantensoorten van 
Europees belang gebieden aan te wijzen als ‘speciale beschermingszones’ (SBZ), die deel uitmaken van het 
zogenaamde Natura 2000-netwerk. 
 
Deze richtlijn vereist dat in het kader van vergunningverlening in voorkomend geval een passende beoordeling 
wordt gemaakt van de gevolgen die een project of vergunningsplichtige activiteit heeft voor een betrokken 
Habitatrichtlijngebied, rekening houdende met de instandhoudingsdoelstellingen ervan. 
 
De impact van stikstofuitstoot op (de instandhoudingsdoelstellingen van) een Habitatrichtlijngebied is één van 
de milieueffecten die hierbij moet worden beoordeeld. Bij elke vergunningsplichtige activiteit moet worden 
nagegaan of er een negatieve impact kan zijn op die habitats en (leefgebieden van) soorten. 
 
Voorliggende nota omvat de impactscore van voorliggende verkeersgenererende aanvraag in het kader van 
het decreet over de pragmatische aanpak stikstof. (PAS) zowel in aanlegfase als in exploitatiefase. 
 
Berekening op basis van  
 

VITO-studie ‘Voertuigemissies en de minimisnormen: een analytische benadering voor wegverkeer’  
(VITO-rapport 2024/EI/R/3195)  

 
en  
 

VITO-studie ‘Emissies in de aanlegfase en de minimis-normen: een analytische benadering’  
(VITO-rapport 2024/EI/R/3206) 

 
Deze rapporten bevatten vier tabellen: 

 
• Tabel 1: emissie van een puntbron (in kgNOx/jaar) 

waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel 
• Tabel 2: emissies van een wegsegment (in kgNOx/km/u)  

waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel 
• Tabel 3: aantal personenwagens per jaar waarbij geen overschrijding optreedt  

van de 1% de minimisdrempel 
• Tabel 4: aantal vrachtwagens per jaar waarbij geen overschrijding optreedt  

van de 1% de minimisdrempel 

In die tabellen worden de maximale emissies of jaarlijkse verkeersbewegingen weergegeven per kritische 
depositiewaarde (KDW) (in kg N/ha/jaar) en afstand (in meter) tot het habitattype waarbij de 1% de 
minimisdrempel hoe dan ook niet zal worden overschreden. 



  

Indien de emissie van stationaire bronnen, verkeersemissies of de jaarlijkse vervoersbewegingen van een 
project onder de waarden weergegeven in de tabellen blijven, kan met zekerheid gesteld worden dat de 
impactscore van het project onder de 1% de minimisdrempel blijft en er aldus geen verdere passende 
beoordeling nodig is. 

 
2. BEPALING RELEVANTE HABITATS 

 
Als gevolg van de verkeersgeneratie door het project wordt NOx uitgestoten, dit is een potentieel vermestende 
emissie.  De Vlaamse Overheid stelt een vermestingskaart ter beschikking op de website van Geopunt.  De 
ligging van het project ten opzicht van de dichtste actuele habitat (SBZ) wordt bepaald.  Vervolgens wordt de 
kritische depositiewaarde voor stikstof van deze habitat opgezocht.   
 
Onderstaande kaart toont aan dat de dichtstbijzijnde SBZ waarvoor een kritische depositiewaarde werd 
vastgelegd zich bevinden op een afstand van meer dan 2000 meter van het project.   
(bron Geopunt_ kaart Kritische Depositiewaarden (KDW) vermesting 2024) 
 

 
 

De dichtste SBZ waarvoor een kritische depositiewaarde werd vastgelegd is gelegen ten noordoosten van 
het project en bevindt zich op een afstand van ongeveer 10.300 meter.  

De vastgelegde kritische depositiewaarde voor deze zone bedraagt 21 kgN/ha/jaar.  

Er wordt in deze nota verder getoetst aan een afstand van 0 meter voor de mobiliteit en met 2000 meter voor 
de puntbronnen. Als worst-case wordt overal gerekend met een KDW = 6. 
Enkel wanneer in stap 1 de worst-case waarde wordt overschreden wordt gerekend op basis van de 
werkelijke waarden (zie vastgelegde methode).  

  



  

3. IMPACTSCORE MOBILITEIT 
 

3.1 EXPLOITATIEFASE   
 

3.1.1 BEPALING AANTAL VERVOERSBEWEGINGEN (lichte voertuigen) 
 

 
 
De 1% de minimisdrempel wordt voor dit project niet overschreden in de SBZ wanneer de totale 
verkeersgeneratie door lichte voertuigen op jaarbasis niet meer bedraagt dan 70 000 lichte voertuigen bij een 
afstand van 0 meter en bij het meest kwetsbare habitattype KDW = 6.  

 
Bij 6 bewegingen per dag(1) en per parkeerplaats, genereert het project op jaarbasis:  

2 (pp) x 6 (bewegingen per dag) x 7dagen/week x 52 weken/jaar =  
4 368 vervoersbewegingen / jaar. 

  
Dit is slechts 6,24% van het aantal bewegingen nodig om de 1% de minimisdrempel te overschrijden op een 
afstand van 0m tot de SBZ en voor 6KDW. (worst case) 
 
Er zijn geen emissies afkomstig van andere bronnen. 
 
(1) Aan de hand van gegevens uit het OviN (Onderzoek verplaatsingen in Nederland), werd het aantal autoverplaatsingen per 
huishouden gekalibreerd, voor het aantal autoverplaatsingen bij het bezit van 1 auto.  Rondom het autobezit van 1 auto per 
woning, geeft de verhouding van 6,1 autoverplaatsingen een goede weerspiegeling van het aantal autoverplaatsingen, een 
getal dat ook veelvuldig in de literatuur beschikbaar is. 
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3.2 AANLEGFASE 
 

3.2.1 BEPALING AANTAL VERVOERSBEWEGINGEN (lichte voertuigen) 
 

 
 
De 1% de minimisdrempel wordt voor dit project niet overschreden in de SBZ wanneer de totale 
verkeersgeneratie door lichte voertuigen op jaarbasis niet meer bedraagt dan 70 000 lichte voertuigen bij een 
afstand van 0 meter en bij het meest kwetsbare habitattype KDW = 6.  
 
De bouw van de woning zal lichte verkeersbewegingen met zich meebrengen, betreffende  
“woon – werkverkeer” arbeiders, project / werfleiders, werftoezicht, architect, veiligheidscoördinator, ….   
Er wordt voorzien in een verkeersbeweging van +/-6 vervoersbewegingen per dag. 
 
Bij 12 bewegingen per werkdag genereert het project op jaarbasis:  
12 (6 heen en terug) x5/week x 48 weken/jaar = 2880 vervoersbewegingen / jaar. 
 
Dit is amper 4,11% van het aantal bewegingen nodig om de 1% de minimisdrempel te overschrijden op een 
afstand van 0m tot de SBZ en voor 6KDW. (worst case) 
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3.2.2 BEPALING AANTAL VERVOERSBEWEGINGEN (zware voertuigen) 
 

 
 
De 1% de minimisdrempel wordt voor dit project niet overschreden in de SBZ wanneer de totale 
verkeersgeneratie door lichte voertuigen op jaarbasis niet meer bedraagt dan 9000 zware voertuigen bij een 
afstand van 0 meter en bij het meest kwetsbare habitattype KDW = 6. 
 
Het aanbrengen van de machines en materialen nodig voor de bouw van de loods en de buitenaanleg zullen 
verkeersbewegingen met zich meebrengen.  Tijdens de bouw zal het overgroot deel van de machines en 
werfvoorzieningen op de site blijven staan.  Aanvoer van bouwmaterialen zal een verkeersbeweging van  
+/-3 vrachten per dag bedragen = 6 vervoersbewegingen 
 
Bij 3 bewegingen per werkdag genereert het project op jaarbasis:  
6 (3 heen en terug) x 5/week x 48 weken/jaar = 1 440 vervoersbewegingen / jaar  
 
Dit is amper 16% van het aantal bewegingen nodig om de 1% de minimisdrempel te overschrijden op een 
afstand van 0m tot de SBZ en voor 6KDW. (worst case) 
 

 
 

4. BESLUIT 
 
Exploitatiefase 
Aantal lijnbron lichte vervoersbewegingen:  
tabel 3: 4368 à het project neemt hiervan 6,24% < 100% (=1% de minimisdrempel) 

 
Aanlegfase 
Aantal lijnbron lichte vervoersbewegingen:  
tabel 3: 2880 à het project neemt hiervan 4,11% in 
tabel 4: 1440 à het project neemt hiervan 16% in 
 
totaal: 20,11 < 100% (=1% de minimisdrempel) 
 
Er kan geconcludeerd worden dat de impactscore van het project voor zowel de exploitatiefase als de 
aanlegfase lager is dan 1% op de KDW van 21kgN/ha/jaar op 10 300m en een verdere passende beoordeling 
voor wat betreft de effecten van stikstofdepositie via lucht niet nodig zijn. 
 
 
 
 
 

Opgemaakt te Meulebeke op 17/07/2025 
 
   

door ondergetekende      Voor gelezen en akkoord 
namens de BV GC-ARCHITECTEN    namens de bouwheer 
Frederik Callens, bestuurder 
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